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Die folgondon Angaban aind den vont Anmaldar atngerafctrten Unteriagan ontnomman 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

<g) Vorrichtung und Verfahren zum Steuem einerZugengsberechtigung und/odereinerelektronischen 
Wegfehreperrefurein Kraftfahrzeug 

© Eine Vorrichtung wefet eina fahrzeugaeitig angeordne- 
ta Sende- und Empfsngseinhait (1) und elnen Codegeber 
(2) auf. Ober kraftfehrzeug&eUig angeordneten Antennen 
(3, 4) werden FragesJgnala auagesendet Efn Kennungs- 
gsbar (5) ordnet jedor Antenna (3, A) eina charakterfstl- 
sche Kennung zu, die dam Frag ©signal hinzugefugt wird. 
Die Laistungen dar Fragasignale warden von einer code- 
geberseitigan Messeinheit (9) gemessan. Eina Zuord- 
nungseinhert (10) waist dan Wert dar gemessenan Lei- 
stung zusamman mrt der empfangenen Kannung einam 
Antwortsignal zu und aendet as an die Sende-Empfangs- 
efnheft (1) zurQck. Die Auswerteelnheit (6) ermhtert aus 
der Sandelai&tung und dar gemesaenen Empfangslei* 
stung sowie dar Kannung die Abstande ZM den Antennen 
■ (3, 4) und ermitteft daraua dfe Position des Codegebara 
(2). 
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Bcschrdbung [0005] Bei den bckannten Vbnichcuagen ist die genaue 

Lokalisioning des Codegebers problcinatisch. Die Geome- 
[0001] Die Erfindung becrifft emc Vorrichtung und cin trio der Antennen und ihre Anordnnng werden dort derart 
Verfohren zum Steuern cincr Zugangsberechtiguiig und/ ausgefdhrt, dass ihic Abstrahlleistung variiert wild odcr die 
oder einer elektroniscben Vfegfahrsperrc fur Bin Kraftfahp- S von ibnen ausgesendeten Felder sich rrichl uberlagem. Es 

flndet also keine exakte Abgrcnzung der Richtcbarakteristi- 
[0002] Elne bekanntc Vomchtiing (DE 198 27 586 Al) ken auf den FahrzeugauBen- oder -innenbereicb statt und es 
weisteine kraftfahrzeugselrig angeondnete Sonde- undEmp- kann bei einer tiberiagerung der Folder nicht menr festge- 
fangscinheii, mehrere krartfahrzeugseitig angeocdnetc Nie- stellt werden, von welcher Antenne ein Signal kommL Sc- 
derfrequenz (Nr>Sender und einen tragbarcn Codegeber 10 mit kann der Codegeber in seiner Position nicht einwanctfrei 
auf. Die Sonde- und Empfangseiriheit und der Codegeber identiOziert werden, wodurch eine exakte Abgrcnzung zwi- 
weisen zusatzlich je eine Sonde- und Empfangsemheit fiir schen FahrZcuginnenraum und -auBenmum nicht mehx ge- 
Hrchfrequenz (HF)-Signale auf. Mit Hilfe von getrennten geben 1st 

NF- und HF-Kornmunikationskanalen werden Signale zwi- [0006] Der Erfindung Uegt die Aufgabe zugrunde, eine 
schen der Sende- und Brapfangseinheit trod dem Codegeber 15 Vhrrichtung und ein Verfahren zurn Steuem einer Zugangs- 
ausgetauscht Dies wird els Prago-Anrwort-Dialog bezeich- berechtigung und/oder einer elektronischen TVegrahrsperre 
neL Die NF-Sendcr sendee zyklisch und zeitversecu zuein- fiir ein KraftfaJuzeug zu scfaaffen, bei der bzw. bei dem die 
ander ein NF-Signal aus, mit dessen Reich weite ein Fangbe- Bestknmung dor Position des Codegebers mil groBer Ge- 
reich begrenzt wird. Uber den HrVKommimikationskanal nauigkeit ausfDhrbar isC und die bzw. das deb daher durch 
wird ein den r^-Scnder idenu^zicrendes HF-SHgnai gesen- 20 eine erhohte Sicherncdt gegenflber unbercchtigtcr Bcnut- 
dec. Wonn sich ein Codegeber in Relchweite eincs NF-Sen- zung auszeichnec. 

den befindet, kann er das NF-Signal und das HF-Signal [0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch die 
empfangen. Nur dann, wenn der Codegeber beide Signale Vbrrichtung mit den Merkmalen des Paten tanspruchs 1 und 
empfangen hat, sendet der Codegeber ein Antwortsignal, in durch ein Verfahren, das die Schritie nach Patentanspruch 5 
dem das cmpfangene NF-Signal und das HF-Signal (NF- 25 aufweis^eelost. 

Scnder-Identit&) enthalten ist, Befindet sich der Codegeber [0008] Uber fahrzeugscitig angeoitinete Antenncn, die mit 
auSerhalb der Reich weiie eincs NF-Senders, so empfangter einer fahrzeugseitigen Sende- und Erapfangseinheit elek- 
das Fragesignal nicht und es wird kein Antwoxtsignal be- irisch verbunden sind, werden Fragesignale zeitlich aufein- 
zflglicn dieses NF-Senders vom Codegeber ausgesendet anderfolgcnd gesendet und Antworlsignale emptangen. Die 
Durch Auswerten mehrcrer aufeinanderfolgender Antwort- 30 Anzahl (zunriodesl zwei) der Antennen kann je nach Fahr- 
signaie, die von der kraffohrzeugscitigen HF-Sende- und zeugtyp unterscbiedlich sein. Falls tin Fragesignal Uber ei- 
Empfangseinheu empfangen werden, kann die Position des nen Empfanger eines tragbaren Codegeber eroprangen wind, 
Codegebers festgestelli werden. Weiscn die ausgewenetcn wird miuels eines codegeberseitig angeordneten Senders ein 
Antwortsignale alle die gleiche NF-Senderidentitfit auf, Antwortsignal ausgesendet, das von der Sende- und Emp- 
kann daraus gescrUossen werden, dass sich der Codegeber 35 fangseinheit empfangen und durch eine fahrzeugseitig anee- 
auBerhalb des Kraftfahizeugs an der diesem NF-Sender zu~ ordnete Auswerteeinheit ausgewcrtei wird, 
ge^neto Kra^aiirz^gseite befindet. [0009] Erfiwlimgsgctnafl wird jeder Antenne cine charak- 

luuwj Die Posidonsbestimmung des Codegebers kann teristische Kennung mittels eincs kraftrahrzeugseitig ange- 
nnt einem Frage-Antwort-Dialog kombiniert werden, der ordneten Kennungsgebera zugeordnet. Diese Kennung wird 
entsprechend dem Frage-Antwort-Dialog fUr die Positions- 40 mit dem Fragesignal ausgesendCL Die Zuordming kann zcil- 
besdinmung des Codegebers ablMuft und mittels dem eine lich vor, nach oder gleichzeitig mit dem Auasenden des Fra- 
^gaogsberechtigung fcstgesteUt oder eine clekironische gesignals erfolgen. Wird das Fragesignal mit der charakieri- 
Wegfahrsperre gelost oder andcre Betriebsftinktionen ge- sti schen Kennung von dem codegeberseidgen Empfangcr 
w S deDi . „ _ empfangen, wird (Jber eine codegeberseitige Messeinrich- 

[0004] Erne weitere Vbnrichtung zum Sieuem einer Zu- 4S tung die Leistung des Fragesignals gemcssen. 
^li 15 ^ 11 ^ 111 ^ ^ ein K^ 61 "™ 1 ^ ist aus der Patent- [0010J Mittels einer codegeberseitigen Zuoidnungseinheit 
schrift DB 198 39 355 Cl bckannL Bei dieser ^vbrrichtung wird die gemessene Leistung zusammen mil der empfange- 
wird zunachst Uber cm Ausloseelemem ein Identirzierungs- nen Kennung als Wert dem Antwortsignal hinzugefligt und 
vorgang eingdcitet, durch den die Berechtigung des anfor- das Antwortsignal Uber den Sender ausgesendeL Ebenso 
demden Benutzers festgcstellt wird. Dazu ist cs erfbrderiich, so werden die gemeascncn Leistungen der andereo Antennen 
dass sich ein air dieses Fahrzeug berecbdgter Codegeber in- und dcren Kennungen als Antwortsignale gesendeL 
nemalb einer Rrichweiie befindet. Die Reichweiten sind [0011] Eine kraftrahizeugseitig angeordneie Auswerteein- 
durch cntsprechende Strahlungscbarakteristikcn und Sende- heit wertet die empfangenen Aqtwortsignale aus. Mit den in 
leistungen der Antenpensignale der einzelnen fahrzeugseitig den Antwortsignalen enthaltenen Tnfbrraadofien kann die 
angeoMnctBD Antennen geeignet gewShlL Ober die Anten- ss Pbsidon des Codegebers genau festgcsteUt wertien 
nen werden meoerfrequente Signale, deren Reichweiten re- [0012] Voiteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
lativ gering sind, ausgesendet. Falls sich der Codegeber in- den Unteransprtlchen angegeben. 

nerhalb eines Fangbcreich befindet und ein Signal cmpfan- (0013] Es kann vorgesehen sein, die emprangeoen Frage- 
gen hat, sendet cr ein hochfrcquentes Signal aus, das von ei- signale mit den charataeristischen Kennungen nicht als ein- 
oer kraftfahrzeugseitig angeordneten Steueranheit empfan- co zelne Antwortsignale anszusenden, sondem im Codegeber 
gen und ausgewertet wird. In der Stenereinheit wird fiir jede zu speichern und in einem gemeinsamen Antwortsignal ans- 
kraftfahrzeugscitig angeordnete Antenne ednzeln gcprufl, ob zusenden. 

^ entsprechender Fragc-Antwort-Dialog mit einem be- [0014] Weiter ist die Mogljchkeit vorgesehen, Ober die 
rechngten Codegeber ablauft Das Auswerten crfolgt dahin- fahrzeugseitig angeordnete Sende- und Empfangseinheil 
genend, ob sich der Codegeber im FahrzeugauBenraum Oder 65 das Ausscnden des Fragesignals Uber einzelne Antenncn zu 
im Fahj^uginnenraum befindet Bei Berechtigung wird wiederbolcn um die Richtigkeit der empfangenen Wertc zu 
eine gewunschte Funktion fur einen Fahrzeugzugang ge- uberprOfen oder unvolktandigc oder fehlerbaite Wer© kor- 
steuert odcr one eLektronische Wegrahrspcrre gclOsL rigiert zu empfangen. 
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[0015] Vfcrteilbaft ist femer, die Position des Codegebers 
iiber ein opu* aches Anzrigeelernent anzuzdgen, 
[0016] Einc waiters vorteilhaftc Ausgestallung 1st, die be- 
schriebene Vbrrichtung und das Vferfahren zum Bcatimmeo 
der Position eines Codegebers rait einera zusStzlichen 
Frago- Antwort-D i alog zwischen der Cahraeugseitigcn 
Sends- nod Empfangseinheit und dem tragbaren Codegeber 
zu kombiniertn. Oleichzeiug odcr zehversetzi zur Positi- 
ons bestimmung kann dann beispielsweise eine Zugangsbe- 
rechtigung Uberpriift und/oder eine elektronische Wegfahr- 
sperrc gelost werden, 

[0017] Eine Ausffihrung der Erfindung wird Im Folgcnden 
anhand der schematise ben Zeichnungcn naher beschrieben. 
Es zedgem 



to 



gnale zugeiassen und vortcilbaft 

[0025] Eioe Varrichtung gemfiB der Fig. 1 ftinktionlert foi- 
gcndermaOen: 

[0026] tiber era nicht nfiher beschriebencs AuslSseele- 
raent 11, beispielsweise eincn elcktrlschen Schalter an ei- 
nexn Fahrzeugturgriff, wird durch mauuelies Belfidgcn des 
Turgrifrs ein THggersignal ausgeldsL Erkennt die Sende- 
und Empfangseinheit 1 das Triggersignal, leitet die Sende- 
und Emprangserabeit 1 einen nachfolgeod nfiher edauterten 
Frage-Antwort-Dialog ein. 

[0027] Die Sendo- und Brapfangseinbeit 1 sendee jc ein 
Fragesignal (ibex die fahrzeugseitigen Ante no en 3, 4 aus. 
Das Aussenden Uber die Anlcnncn 3, 4 erfolgt zehlich auf- 
eraanderfolgend. Beispielsweise kann das Fragesigaal zu- 



[0018] Fig. 1 ein Blockschaltbild einer erfradungsgema- is em flber die Antenna ausgesendet werden, Q\iT leron Fahr- 

fj^ Y™^ 1315 ^ zeugseite der Turgriff betfitigi wurde. AnschUeScnd wild 

[0019] Fig. 2 eine schemauscbe Daretellung eioer Anord- das Fragesignal von der anderen Antenne ausgesendet, \br, 

nung von Antennen im Kraftrahrzeug und Strahlungscha- nach Oder gleichzeitig rait dem Aussendcn eines Fragesi- 

rakterisdken. gnak uber eine Antenne 3, 4 ordnel der Kennungsgebcr 5 jc- 

[0020] Bine Vomchtung zum Steucrn einer Zugangsbc- 20 der Antenne 3, 4 eine charaklcristische Kennung ZU, die dem 

rechtigung und/oder einer elektroniscben Wegfahrsperre el- Fragesignal hrazugeftlgt wind, Jedes ausgesendete Fragesi- 

Dcs Kraftfahrzeugs weisi einc kraftrabrzeugseitig angeord- gnal ist rait der Kennung somit eindectig dabingebend cha- 

nete Sende- und Empfangseinheit 1 (Fig. 1) und etaen crag- rakterisiert, von welcher Antenne 3, 4 das Fragesignal go- 

ban&n Codegeber 2 auf. Die Sender und Enu^ajigseinheil 1, sendee wurde. 

die typischerweise einen Mikroprozcssor enthaTi, ist rait 25 [0028] Warden nun die Fragesignale und die charakteristi< 
kraftfahrzeugseidg angeordneten Antennen 3, 4 elektrisch 
verb unden. Die erste Antenne 3 ist dabei der Fahrerseiie und 
die zweite Antenne 4 der Beifahrerseite des Kraflfahrzeugs 
zugeordneL 



schen Kennungen uber den Empfanger 7 des Codegebers 2 
empf angen, werden die Leistungen der empfangenen Frage- 
signale Uber die codegebers eiti go Messeinrichtung 9 gemes- 
sen und die zugeborigen Kennungen durch Auswerten der 



Zwischen der Sende- und Empfangseinheit 1 und 30 deraodulierten Fragesignale gewonnen. 



[0029] Die Werte der gemessenen Leistungen der empran- 
genen Fragesignale und deren zugchdrige Kennungen wer- 
den mittels der Zoordnungseinheit 10 jeweils eincm Ant- 
wortsignal hinzugefugt und cue Antwonsignale werden fiber 
den codegeberseitigen Sender 8 ausgesendet. Die von der 
fahrzeugseitigen Sende- und Empfangseinheit 1 empfange- 
nen Antwortsignale werden an die Auswerteeinheit 6 wei- 
tergeleitet. 

[0030] Die Auswerteeinheit 6 wartet die Antwonsignale 



[0021] 

dem Codegeber 2 wird ein Frage^Anrwort-Dialog durchge- 
fUhrt. Ober die Antennen 3, 4 werden luederfrequente Fra- 
gesignale ausgesendet. Durch entsprechende (jestaltung der 
Antennen 3 F 4 ist es mdglich beim Aussenden von niedertro- 
quentcn Signalen fast ausschlie&Lich das Magnetfeld des 
clektromagnetischcn Feldes zu verwenden, welches von 
Fahrzeugteilen relativ Wenig gedampfl wird. Die magne- 
tische Feldstaike niederrrequenter Signale rallt abhangig 
von der Entfernung relativ schneil ab. Mil der relativ kurzen 

Reichweitc der niederfrequenten Signale werden zulSssigc 40 bezuglich der Sendeleistung and der zuseotfatltnlZtmnu^ 

Bereiche auBcrhalb und/oder innerbalb des Kraftfahrzeugs gen der Antennen 3, 4 aus. 

fescgelegt. Weiter weist die Sendc- und Empfangseinbcit 1 [0031] Bekannt ist die Sendeleistung der Antennen 3, 4 

einen Kennungsgeber5 auf t derjeder Antenne 3, 4 eine cba- und die Damprung der abgesirahlten Leistung fiber den 

rakteristische Kennung zuondneL Die eine Kennung cbarak- Weg. Aus den Antwortsignalen weiden die vom Codegeber 
terisierenden Informationsbits kGnnen dabei an bclieblger 45 empfangenen Leistungen erhalten und itrit den zugehorigen 

Position des digitalcn Fragesignals sein. Kennungen restgestellt, von welcher Antenne 3, 4 die vom 

[0022] Uber die Antennen 3, 4 werden hochrrcquenfco Ant- Codegeber empfangene Leistung stanunL Da die Orte der 

wortsignale empfangen, die Informatioocn cnhalten, urn ge- Antennen 3, 4 bekannt sind, wird aus der Sendeleistung, der 

gebeneuralls Funktionen im Kraftfqhrzeug auszufuhren EmpfangsleisLung und dem daraus abgeleiteten Abstand zur 
oder einzuleiten. Einc kraftfahrzeugseitig angeordnete Aus- so jcweiUgen Antenne 3 r 4 der Ort des Aussendens festgesteUL 

wertccinheit 6 weriet die empfangenen Antwortsignale aus, Aus den Werten der Sendeleisttmg der Antennen 3, 4 und 

[0023] Der Codegeber 2 diem zum Emprangeo und Sen- den Werten der Empfangsleistnng werden Abstande zu den 

den von Signalen Uber einen Empfangex 7 bzw. uber einen Antennen 3, 4 ermittelt und daraus die Position des Codegc- 

Sender 8. Der Empfanger 7 ist mit einer Messeinrichtung 9 bers 2 bestirnmt 

verbunden, die die Leistungen der empfangenen Fragesi- 53 [0032] Die Pbsidon des Codegebers 2, w-*nn nun Uber einc 
gnale misst Die zugeordneten Kennungen werden durch 
Deroodulieren und Auswerten des FragesignaJs gewonnen. 
MittcZs einer Zoordnungseinheit 10 die mit Oct Messeinrich- 
tung 9 und dem Sender 8 verbunden ist, wird der Wert der 

gemessenen Signalleisnnig und die zugeordnete Kennung 60 bcr 2 eingeleitet, Bei t)bereinsUmmung empfangener Code- 

einem Anwortsignal hinzugefiigt und Uber den Sender 8 inform ataoncn rait in der Auswerteeinheit 6 gespeicherten 

f^^ en ^f C ' Codeinformationcn wird eine Berechtigung nachgewiesen 

[0024] Die TVagerfrequenz der niederfrequenten Signals und eine gewilnschte Funktion ausgelost oder eingeleket 

Uegt vorzugsweise bel etwa 125 kHz. Die TWgerfrequenz [0034] In Fig. 2 sind scbematisch die Richtcharaktcristi- 
der hcehfrequentcn Signals Uegt vorzugsweise bei etwa «5 ken der Antennen 3, 4 dargestellt. Die Richtcharakterisdk 12 

433 MHz oder etwa 868 MHz die in Deutschland und Eu- beziaht sich dabei auf die rahreraeihg angeordnete Antenne 

rapa zugeiassen sind. Fur Japan und die USA 1st eine Ira- 3. die Rich tcharakteristik 13 auf die beifahrerseidg angeord- 

gerftequenz bei etwa 315 MHz far die hochfrequenten Si- nete Antenne 4. Die Magnetfelder der fahrer- und der bei- 



optische Anzeige angezeigt werden. 
[0033] Wird der Codegeber in einem zulassigcn Positions- 
bereich idendfiziert, wird ein Frage-Antwort-Dialog zwi- 
schen der Sende- und Empfangseinheit 1 und dem Codege 



PAGE 12/17' RCVD AT 11/28/2005 3:42:20 PM [Eastern Standard rime] ■ SVR:USPTO-EFXRF-6/35 ' DNIS:2738300 ' CSID:703 848 2981 ' DURATION (mm-ss):04-22 



11/28/2005 16:44 FAX 703 848 2981 



RMH Law 



©013/017 



DE 100 32 936 Al 



fahrerseitig angeordneten Antcnnen 3 ? 4 welsen nicht our iro 
Fahrzeuginnenraum einen Obcrlagemngsbcrcich auf v son- 
derO Uberlagem sich auch in bestimmten Bereichen auBcr- 
balb dcs Fahrzeugs. 

[0035] Anhand yod Fig. 2 wild tin.Vermeiden eines unbc- 5 
rechtigten Fahrzeugzugangs beispielsweise erifiutert Es set 
angenommcn, dass sich ein berechligter Fabrzeugnutzer 14 
auf der Fahieracite uod ein unbexechtigter Fahrzeugnucer 
15 auf der Beifahrerseite befinden, Der nichtberecbdgte 
Fahrzcugnutzer IS last auf der Beifahreraciie liber ein Zie- to 
hen am TurgrirT cine Prufiing einer Zugangsbercchtigung 
aus. Obwohl sich der Fabrzeugnutzer 15, ebenso wie Fahr- 
zeugnutzar 14, in Reiehweite dcs Uber die fahrarseitig ange* 
ordneie Ante one 3 ausgesecdeten Signals befinden, wird 
keioe Enrriegclung der Beifahrertiir ausgel&t. Der gemes- 15 
sen© Wert der Leistung die von der Antenne 4, von deren 
Fanrzeugseite aus die Iriggerauslosung crfolgl, ausgesendet 
wird und die vom Codegeber 2 empfangen und an die 
Sende- und Eznprangseinhek 1 zuruckgesendet wird, bat ei- 
nen Wert, aus dem ein Ab stand zur Antenne errechnet wird. 20 
Der crmiaelte Abstand des Codegebers zur Anicnnc 4 wird 
als zu groB erkannt und es wird kcin Frage-Antwort-Dialog 
fiJr cine Zugangsbexechtigung eingeleiiet und kein Entrie- 
geln der BeitahrertQr ausgelost. 

[0036] 1st eine ObermitUung eines Antwortsignals odex 25 
einzelner Leismngswene unvollstandig odor fchlcrhaft oder 
soli die Richtigkeit der empfangenen Infotmadoneo uber- 
pruft werden, kann die Auswerteeinheit 6 das wiederholte 
Aussenden des Fragesignals und der charakteristischen 
Kennung Uber einzelnc Antcnnen 3, 4 steuem, 30 
[0037] Das Aussenden von niederfrcquenten Fragesigna- 
len und das Empfangen von hocbrrequenten Antwortsigna- 
len wird in der Kegel Uber verschiedene Antcnnen durchge- 
fUhrt Oemessen wird nur die Sendeleistung der Antenne 
□ber die die niederirequenten Sign ale ausgesendet werden. 35 
[0038] Wird das Verfahren nacheinander mit drei an ver- 
schiedenen Qrten angeordneten Antcnnen durchgefuhrt, so 
ist mit einer Iriangulationsmethode einc genauere Posid- 
onsbestimmung mOglich. Die drei Antennen werden so an- 
geordnet, dass sic nicht alle auf einer Verbindungsgeraden 40 
liegen. Beispielsweise ist es moglich die Position des Code- 
gebers 2 im Heckbereich eindeudg festzusieUen wenn eine 
driue Antenne an der Heckklappe cines Fahrzeugs angc- 
bracht ist. Zus&tzlich kann ein Ver- oder Entriegeln der 
Heckklappe und/oder einer oder mehrerer Fahrzeugtiiren 45 
gestcucrt werden. 

[0039] Bevorzugt ist darUber hinaus vorgeseheo, die 
Steuerung der Zugangsberechtigung mit drier elektroni- 
schen WBfifahrspene 16 ZU kombinieren. Zum Ldsen der 
Wegfahrsperre 16 wird ein Zundschalter als Ansldscalemcnt 50 
betSdgt Daraufhin wird ein Frage-Antwort-Dialog durchge- 
fuhrt, der entsprechend dem Frage-Antwort-Dialog fUr die 
Fosihonsbesdmmung ablauft Befindet sich der Codegeber 
2 im Fahrgastraum und wird eine uberprtlfte Codeinforma- 
tion als berechtigt erkannt wird die elektronische Wegfahr- ss 
sperre 16 gelost. 

(0040] Es ist auch moglich, die empfangenen Fragesi- 
gnale und die zugeborigen Kennungen im Codegeber 2 zu 
Speicbern und als ein Aniwortsignal an die Sende- und Emp- 
fangseinheit 1 zu senden, Das empfangene Antwortslgnal 60 
wird dann von der Auswerteeinheit auf die vom Codegeber 
empfangenen Leistungen und der zugehdrigen Kennungen 
bin ausgewertet und die Position des Codegebers bestimmL 

Paientanspruche *5 

1. Vomchtnng zum StCUCm einer Zugangsberechti- 
gung und/oder einer elektronischen Wegfahrsperre ei- 



nes Objekts, insbesonderc fur ein Kraftfahrzcug, mit 
einer objekiseidg angeordneten Sende- und Empfangs- 
einheit (1\ 

mit zumindest zwei objektseitig angeordneten Anten- 

nen (3, 4), die mit der Sende- und Empfangseinheit (1) 

elektrisch verbunden sind, Uber die ein Fragesignal ge- 

sendet und ein Antwortsignal empfangen wird, 

mit cinem Kennungsgeber (5), der jeder Antenne eine 

charakterfeitische Kennung zuordnet und die Kennung 

jeweils dem Fragesignal hinzuftlgt, und mit 

einer objektseitig angeordneten Auswerteeinbeit (6), 

die ein empfangen bs Antwortsignal auswertet und ab- 

hangig von einer Signalleistiing und der Kennung die 

Position des Codegebers feststeUt. 

mit eincm tragbaren Codegeber (2X der aufweist, 

- einen Empfanger (7X der das Fragesignal mil 
der charakteristischen Kennung empfangt, 

- eine McBeinricbtung (9), die die Leistung des 
empfangenen Fragcsignals miBt, 

- einc Zuordnungseinheit (10). die die gemessene 
Leistung des Fragesignals zusarnmen mit der 
empfangenen Kennung dem Antwortsignal a!a 
Wert MnzufUgt, und 

- einen Sender (8), der das Antwortsignal sendct, 

2. Vbrrichuing nacb Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Codegeber (2) die gemessenen Si- 
gnalleistungen mit den zugeordneten Kennungen spci- 
chcrt und dem Antwortsignal mnzutugt so wie die ob- 
jektseidge Auswerteeinbeit (6) das Antwortsignal aus- 
wertet und abhangig von den gemessencn Leistungen 
und den Kennungen die Position des Codegebers (2) 
ennittelt. 

3. V^rrichtung nacb Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die TrSLgertrequcnz des Fragesi- 
gnals im Niederfrequenzbereich liegt und die TVager- 
trequenz des Antwortsignals im Hochfrequenzbereich 
liegt 

4. Vorrichtung nach cinem der vorigec AnsprtJche, da- 
durch gekennzcichnet, dass cine Anzeigeelnheit im 
KraMahrzeug angeordnet ist, welche die crtmttelte Po- 
sition des Codegebers anzeigt, 

5. Verfahren zum Steuem einer Zngangsberechtigung 
und/oder einer elektronischen Wegfahrsperre eines Ob- 
jekts, msbesondere cines Kraftrahrzcuges, das fol- 
gende Schrine aufweist; 

- auteinanderfolgendes Aussenden von Fragesi- 
gnalen Uber zurnindest zwei objektseidg angcord- 
nete Antcnnen (3, 4), 

- Zuordnen einer charaktcrisdschen Kennung der 
objektseitig angeordneten Antcnnen (3, 4) zu den 
Fragcsignalen, 

- Messen der von den Antennen (3, 4) empfange- 
nen Leistungen der Fragesignale mittels einer co- 
degeberaeidgen MeBeiruichtung (°), 

- Hinzufugen der Werte der empfangenen Lei- 
aiungcn der Fragesignale und der charakteristi- 
schen Kennungen zu einem Antwortsignal, 

- Senden des Antwortsignals, 

- Empfangen des Antwortsignals miuels der ob- 
jektseitLgen Sende- und Empfangseinheit (1) und 
Feststellen der Position des Codegebers (2) in Ab- 
bangigkeit von der empfangenen Leistung des 
Fragesignals. 

6. Verfahren nacb Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Signalleisojngen von rnehreren Fragcsi- 
gnalen gemcssen und zusarnmen mit den jeweiligen 
Kennungen gespeicheit sowie einem gemeinsamen 
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